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LEITFADEN FUR DAS AUSSCHREIBEN,
DEN EINBAU UND DIE PRUFUNG

von Diinnen Asphaltdeckschichten in HeiBbauweise

auf Versiegelung

Liebe Kolleginnen’ der vorliegende Leitfaden DSH-V wurde durch die Giite-
gemeinschaft fiir Diinne Asphaltdeckschichten in HeilSbau-

liebe Kollegen, ~ _ : -

weise auf Versiegelung e.V. erarbeitet, unter Hinzuziehung
weiterer Fachleute aus Industrie, Verwaltung und Wissenschaft. Er bezieht sich sowohl
auf eine Regelbauweise fiir die Bauliche Erhaltung von Verkehrsflachen mit Asphalt
nach den ZTV BEA-StB 09/13, Abschnitt 3.4.3 als auch auf die Anwendung der Bauweise

beim Neubau und bei der Erneuerung.

Der Leitfaden DSH-V soll dem Ausschreibenden ebenso wie den Asphaltmischgut-
herstellern, den Einbaufirmen und den Priifstellen Hinweise fiir die Praxis geben, die (ber
das o.g. Regelwerk hinausgehen. AuBerdem bietet der Leitfaden Anregungen fiir eine
Anwendung der Bauweise (iber die Bauliche Erhaltung hinaus. Insbesondere fir
den Bau ldrmarmer Fahrbahnoberfldchen auf Autobahnen wie auf kommunalen

StralSen sollen Empfehlungen gegeben werden.

Mit der Anwendung des Leitfadens soll sichergestellt werden, dass
Diinne Asphaltdeckschichten in HeilSbauweise auf Versiegelung
Jederzeit qualitativ hochwertig hergestellt und eingebaut

werden.

Die Ausfiihrung sollte nur an Auftragnehmer vergeben werden, die

(iber ausreichende Erfahrungen in der Ausfiihrung von Diinnen Asphaltdeck-

schichten in HeilBbauweise auf Versiegelung verfiigen.
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3 EMULSION

D tinne Asphaltdeckschichten in HeiBbauweise (DSH)
steht als Sammelbegriff flir Bauweisen mit Asphalt-
deckschichten aus Gussasphalt, Asphaltbeton oder Splitt-
mastixasphalt mit einem Grof3tkorn von 5 mm bis 8 mm,
die in Dicken von ca. 1,2 bis 2,5 cm eingebaut werden.
Unter diesen Begriff fallt auch die Bauweise Diinne
Asphaltdeckschicht in HeiBbauweise auf Versiegelung,
die jedoch in mehrfacher Hinsicht eine Sonderstellung
einnimmt.

D tiinne Asphaltdeckschichten in HeiBbauweise auf
Versiegelung bestehen aus einer Bindemittelschicht,
hergestellt mit einer Polymermodifizierten Bitumenemul-
sion, welche die Unterlage versiegelt, und einer unmittel-
bar anschlieBend eingebauten Asphaltdeckschicht. Die
Herstellung erfolgt durch den Einsatz eines StralRen-
fertigers, der mit einer integrierten Anspriihvorrichtung
(Spruhfertiger) ausgestattet ist. Das
Anspriihen mit der Bitumenemulsion

EINBAU ALS HELLE DECKSCHICHT IM TUNNEL

und der Einbau des Asphaltes erfolgen
in einem Arbeitsgang.

D er Einbau von Diinnen Asphalt-
deckschichten in Hei3bauweise
auf Versiegelung fihrt zu einer Verbes-
serung der Oberflacheneigenschaften, i
z.B. einer Verringerung der Rollgerau-
sche und einer Erhohung der Griffig- i
keit. Auf Grund der geringeren Einbau-

dicke im Vergleich zu konventionellen
Asphaltdeckschichten werden Kosten
reduziert und Ressourcen geschont.
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1. ANWENDUNG UND

der Bauweise

Als Modifikation der Diinnen Schichten im Heileinbau aus den
1960er Jahren erfolgten in benachbarten europdischen Landern Mitte
der 1980er Jahre die entscheidenden Schritte zur Entwicklung der heutigen
Bauweise DSH-V.

Das damalige Ziel war es, mit einer wirtschaftlichen Bauweise ober-
flachengeschadigte Deckschichten gegen eindringendes Wasser zu ver-
siegeln und die Gebrauchseigenschaften der Oberflache in bedeutendem
Male zu verbessern.

Dabei wurden die Erkenntnisse aus dem Einbau von Qberfldchenbehand-
lungen und die Erfahrungen mit Asphaltdeckschichten kombiniert. In der
Erprobungsphase wurde auf eine abdichtende Schldmme (heute: Bitumen-
emulsion) eine moglichst diinne Asphaltschicht aufgebracht.

Da die fiir die Versiegelung notwendigen Bitumenemulsionsmengen vor
dem Einbau des Asphaltmischgutes unter Beriicksichtigung der nachfol-
genden Baustellentransporte nicht ohne Weiteres aufzubringen waren,
wurden im Zuge weiterer Entwicklungen Asphaltfertiger mit integrierter
Spriiheinrichtung konzipiert, so dass beide Arbeitsschritte in einem Arbeits-
gang durchgeftihrt werden konnten.

Damit erlibrigten sich ein zwischenzeitliches Abstreuen und die damit
verbundenen Kosten sowie etwaige Probleme im Schichtenverbund bzw.
bei der Befahrbarkeit der Unterlage.

In Deutschland wird die Bauweise seit den 1990er Jahren angewandt.

Im deutschen Regelwerk fand die Bauweise DSH-V erstmals 2003 mit
der Einftihrung des Merkblattes M DSH-V (Merkblatt Diinne Schichten im
HeiReinbau auf Versiegelung) Einzug und gilt seit der Einfiihrung der
ZTV BEA-StB 09 als Regelbauweise fiir die Instandsetzung von Verkehrs-
flachenbefestigungen in Asphaltbauweise.

FERTIGERKETTE

EINBAU PLATZSPAREND UND SCHNELL AUF KOMMU-

GLEICHMASSIGES SPRUHBILD AUCH HINTER DER



EIGENSCHAFTEN

Regelbauweise bei Baulichen
ErhaltungsmaBBRnahmen

Diinne Asphaltdeckschichten in HeiRbauweise
auf Versiegelung kénnen als Regelbauweise
bei Baulichen Erhaltungsmafnahmen nach den
ZTV BEA-StB 09/13 auf gebundenen Befestigungen
von Verkehrsflachen mit Deckschichten aus
Asphalt, Beton oder Pflaster eingebaut werden. Als
hochwertigste der Diinnen Asphaltdeckschichten
in HeilBbauweise iiberzeugen sie besonders da-
durch, dass bei ausgemagerten, aber intakten Un-
terlagen durch die Versiegelung mit einem dicken
Bindemittelfilm ein dauerhafter Schutz vor eindrin-
gender Feuchtigkeit und damit eine wesentliche
Verlangerung der Nutzungsdauer erreichbar ist.
Des Weiteren kann die Bauweise Griffigkeits-
defizite an StraRenoberflachen wirksam und dau-
erhaft beseitigen.

Die Bauweise ist fiir Autobahnen ebenso geeignet
wie fir Stralen mit langsam flieRendem Verkehr
im kommunalen Bereich. Bei der Instandsetzung
von Flugbetriebsflachen kommt ein Vorteil der Bau-
weise DSH-V besonders zur Geltung. Die schnellen
Auskiihlzeiten ermdglichen kurze Sperrpausen, so
dass Instandsetzungsmafnahmen auch innerhalb
einer Nacht méglich sind.

Die Anwendung empfiehlt sich insbesondere dort,
wao infolge vorhandener Randeinfassungen oder
Einbauten die Einbaudicke begrenzt ist.

Bei sorgfaltiger Ausfiihrung und intakter Unterlage
ist die Nutzungsdauer mit der dblicher Asphalt-
deckschichten vergleichbar.

Optimierte Asphaltdeckschicht
fir Neubau Erneuerung

Unter dem Gesichtspunkt des modernen Stral3en-
baus mit funktionalem Schichtenaufbau kénnen
Diinne Asphaltdeckschichten in Heibauweise auf
Versiegelung viele hervorragende Eigenschaften
einer Deckschicht wie Griffigkeit, Ebenheit, Dauer-
haftigkeit und geringe Larmemissionen in einer nur
ca. 2 cm dicken Schicht vereinen. Auch im Neubau
ist der intensive Schichtenverbund ein Garant fir
lange Nutzungsdauer. Hierdurch ergibt sich eine
hohe Wirtschaftlichkeit und durch die geringe
Schichtdicke auch eine Schonung der natirlichen
Ressourcen an hochwertigen Gesteinskérnungen.

Bei der Planung von StralRen mit einer Dimensio-
nierung nach den RStO 12 steht es dem Planer frei,
die Dicken fiir die Asphaltdeckschicht nach bau-
technischen Gesichtspunkten festzulegen. Bei Diin-
nen Asphaltdeckschichten wird die notwendige
Gesamtdicke der Decke- durch eine entsprechend
grolere Dicke der Asphaltbinderschicht erreicht.
Auf Grund der hohen Verformungsbestéandigkeit ist

die Bauweise auch fir
i Strallen mit hoher Ver-
kehrsbelastung geeignet.

Besondere Eigenschaften der DSH-V:

Schutz der Unterlage gegen Wassereintritt durch die Versiegelung

Geringere Rollgerdausche infolge der Textur der Oberflache

Hohe Anfangs- und Langzeitgriffigkeit

Kurze Sperrzeiten durch schnelles Auskiihlen nach dem Einbau

Keine Verschmutzung angrenzender Flachen durch Verschleppen
der Bitumenemulsion (Verkehrsteilnehmer und Baufahrzeuge)

Wirtschaftlichkeit durch geringen Baustoffeinsatz sowie geringere
Vorleistungen (z.B. Anpassung von Einbauten, geringere Frastiefen)

Schont die Umwelt, geringerer Baustoffeinsatz bedeutet
weniger Frachtleistung und somit weniger CO; AusstoR

Larmarme Deckschicht mit
besonderen Vorziigen im
kommunalen Bereich

DSH-V-Beldge sind hochwirksame Lérmschiitzer —
das gilt fiir langsam rollenden Verkehr ab 30 km/h
ebenso wie fiir Autobahnen. Die spezielle Oberfla-
chentextur regt die Reifen nicht zu Schwingungen
an. AuRerdem unterbinden oberfldchennahe Hohl-
raume den Air-Pumping-Effekt wirkungsvoll. Die
Kombination dieser Eigenschaften ldsst Larm erst
gar nicht entstehen. Je nach Zusammensetzung
der Baustoffgemische eignet sich die Bauweise
DSH-V fiir Wohnstraen ebenso wie fiir Auto-
bahnen. Das Larmminderungspotential betréagt -3
bis -5 dB(A), was als Halbierung der Lautstarke
wahrgenommen wird.




2. BAUTECHNISCHE GRUNDLAGEN

Voraussetzungen fiir die Ausfiihrung

von ErhaltungsmafBnahmen

ei allen ErhaltungsmaRnahmen an der Asphalt-

deckschicht missen die Anforderungen an die sub-

stanziellen Eigenschaften wie z.B. Tragverhalten

und Ebenheit der Unterlage in ausreichendem
Male gegeben sein.

In Abhangigkeit vom Anwendungsfall und der Beschaf-
fenheit der Unterlage sind Diinne Asphaltdeckschichten
in HeiBbauweise auf Versiegelung mit einer Einbaumenge
zwischen 30 kg/m? und 50 kg/m? einzubauen. Die Wahl
der Asphaltmischgutsorte wird durch die erforderliche
Einbaudicke bestimmt. Fur die Menge der anzuspruhen-
den Versiegelung spielt ebenfalls die Beschaffenheit der
Unterlage eine entscheidende Rolle. Dichte und geschlos-
sene Oberflachen bediirfen einer geringeren Bindemittel-
menge als porenreiche und ausgemagerte Oberflachen.
Daher ist eine Beurteilung der Eigenschaften der Unter-
lage vor der Ausfiihrung unerlasslich.

Sofern beim Bau von Verkehrsflachen besondere Anfor-
derungen an den Larmschutz bestehen, konnen Diinne
Asphaltdeckschichten in HeiBbauweise auf Versiegelung
diese Eigenschaft sicher und kostenglnstig erfillen.
Dinnen Asphaltdeckschichten in HeiBbauweise auf
Versiegelung (DSH-V 5) wurde durch den Landesbetrieb
Bau Sachsen-Anhalt ein larmtechnischer Korrekturwert
von -3 dB(A) zugeordnet.

GEEIGNETE UNTERLAGEN FUR DEN EINBAU
KORNAUSBRUCHE

i ; -

Voruntersuchungen an der Unterlage

Vor der Entscheidung tber die Auswahl einer geeigneten Erhaltungsbau-
weise ist durch eine Zustandserfassung die Ursache fiir die Schadenshilder
der Oberflache festzustellen und der Substanzwert der vorhandenen
Befestigung zu beurteilen. Der Umfang notwendiger Priifungen bei der
Zustandserfassung richtet sich nach den Vorkenntnissen tiber den Aufbau,
das Alter der Befestigung sowie dem aktuellen Erscheinungshild der
Fahrbahnoberflache.

Fur die Zustandserfassung zur bautechnischen Festlegung der geeigneten
Erhaltungsbauweise hat sich das folgende Vorgehen als sinnvoll erwiesen:

o visuelle Erfassung der Schadensmerkmale
(Art, AusmaB, Hinweise auf Schadensursachen)

B Feststellung der derzeitigen und erwarteten
Verkehrsheanspruchung

H Ermittlung der Aufbaudaten aus Bestandsunterlagen
H Entnahme von Bohrkernen

H Feststellung von Schichtdicken und Untersuchung
der Asphaltschichten auf Alterung

Sofern die Erscheinungsbilder auf Tragféhigkeitsdefizite hindeuten:
H Tragfahigkeitsmessungen

Aus diesen Ergebnissen kann abgeleitet werden, ob die Konstruktion fiir
die zukiinftigen Verkehrsbeanspruchungen ausreichend dimensioniert
ist oder verstarkt werden muss. AuRerdem zeigen die Baustoffunter-
suchungen, welche Schichten im Rahmen einer ErhaltungsmaRnahme
gegebenenfalls zu ersetzen sind.

OBERFLACHLICHE NETZRISSE
3 L B _ & 3
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LANGE NUTZUNGSDAUER NUR BEIM EINBAU
UNTER GUNSTIGEN WITTERUNGSBEDINGUNGEN

Beurteilung der Eignung der Unterlage

Die Wahl der Bauweise DSH-V setzt voraus, dass die Unterlage geeignet ist.

o B,
Klimatische Voraussetzungen
Empfehlungen fiir die Eignung von Instandsetzungsverfahren in Abhéngig-
keit vom Erscheinungsbild der Unterlage gibt die ZTV BEA-StB 09/13

in den Tabellen 7, 8 und 17. Die nachfolgende Tabelle 1 stellt einen

und Witterung

Auszug daraus fiir die Bauweise DSH-V dar. Diinne Asphaltdeckschichten in HeiBbauweise sind wegen des schnellen
) ) ) o ) ) Auskiihlens nur bei giinstigen Wetterbedingungen auszufiihren und sollten
Nachfolgend finden sich ergdnzende Hinweise, die bei der Auswahl deshalb nur von Anfang April bis Mitte Oktober eingebaut werden,

bestimmter Verfahren ebenso berticksichtigt werden sollten.

Unebenheiten, insbesondere solche infolge von Verformungen, kéinnen durch AuRerhalb dieser Zeit ist die Ausfiihrung nur in begriindeten Féllen méglich.

den Einbau von DSH-V nur in begrenztem Male ausgeglichen werden,
sofern nétig, sind zusatzliche MaRnahmen vorzusehen (z.B. Feinfrésen,
Vorprofilierung der Unterlage).

Bei einer Lufttemperatur unter 10 °C und einer Temperatur der Unterlage
unter 8 °C dirfen Diinne Asphaltdeckschichten in Heilbauweise nicht
eingebaut werden. Bei starkem Wind sollte und bei geschlossenem

Diinne Asphaltdeckschichten in HeiRbauweise auf Versiegelung sollten Wasserfilm auf der Unterlage muss der Einbau unterbleiben.

nicht auf nassen oder wasserhaltigen Unterlagen eingebaut werden,

da eingeschlossenes Wasser zur Blasenbildung fiihren kann. Oberflachen- Durch Anwérmen der Unterlage oder den Einbau heifs auf warm kénnen
behandlungen haben sich als Unterlage fiir Instandsetzungsmalinahmen auch an der Untergrenze der zuldssigen Temperaturbereiche die qualitats-
bei allen Asphaltbauweisen als kritisch erwiesen. In Zweifelsfallen sollte gerechten Eigenschaften der DSH-V erreicht werden.

die Unterlage durch Frasen vorbereitet werden.

Tabelle 1 Eignung von DSH-V in Abhingigkeit

Bei folgenden Schadenskriterien in Asphaltbefes-
tigungen ist, ebenso wie bei eindeutig erkannten vom Zustand der Unterlage

Tragfahigkeitsdefiziten, eine Anwendung von Diinnen

Asphaltdeckschichten in HeiR- oder Kaltbauweise nicht Zustandsmerkmal Erscheinungshild/Ursache Bauweise DSH-V
zu empfehlen: _
Ebenheit im Langsprofil g\T/;r;?;:]i:Egit _
B ausgepréagte Risshildungen mit Risstiefen
durch die gesamte Asphaltdeck- bzw. . . o Verformung +
. . Ebenheit im Querprofil
Asphaltbinderschicht o Tragfahigkeit -
. . D 0 Bindemittelanreicherung +
m fehlendem Schichtenverbund zwischen Griffigk ) :
. riffigkeit 0 Polierte Kornoberfldche +
Asphaltdeckschicht und deren Unterlage
+ geeignet i *
Die MaBnahmen werden nur zu einer kurzzeitigen o bedingt geeignet A::Ise::s:rin :
Verbesserung der Gebrauchseigenschaften fihren. = hicht gooignat L
* Netzrisse an der Oberfléiche, Flickstellen +
nicht durch gesamte Dicke Kornausbriiche +

der Asphaltdeckschicht
verlaufend, Schichten-

verbund vorhanden Einzelrisse -

VORBEREITENDE ARBEITEN AN DER UNTERLAGE ERFORDERLICH




3. BAUSTOFFE UND

eben den allgemein giiltigen Anforderungen an Gesteinskor- Bindemittel fiir das Asphaltmischgut

nungen fiir Asphaltdeckschichten kommt bei Asphaltmisch- Fir das Mischgut fiir Dinne Asphaltdeckschichten in Heibauweise auf
gut fir DSH-V der Kornform eine besondere Bedeutung zu. Versiegelung werden bei ErhaltungsmaRnahmen in der Regel Straen-
baubitumen 70/100 oder Polymermadifiziertes Bitumen 45/80-50 A

gemaR den TL Bitumen-StB verwendet. Die Verwendung anderer Binde-

Eine kubische Kornform und homogene Beschaffenheit sind
fur die Sicherstellung eines ausreichenden und gleichm&Rigen Hohl-

raumgehaltes erforderlich. mittelsorten kann in besonderen Fallen sinnvoll sein.

Um die Griffigkeit der Fahrbahnoberflache sicher zu stellen, miissen Bindemittel fiir die Versiegelung

bei der Herstellung von Asphaltmischgut fiir DSH-V grobe und feine Ge- Fir die Versiegelung werden Polymermodifizierte Bitumenemulsionen
steinskérnungen mit ausreichendem Polierwiderstand eingesetzt werden. der Sorte C67BP4-DSH-V nach den TL BE-StB 15 verwendet.
Da ein Riickschluss vom Polierwiderstand PSV der Priifkérnung 8/10 auf
den Polierwiderstand von feineren Kérnungen gro8e Unsicherheiten Andere Bitumenemulsionssorten oder ,Bitumen-Haftkleber” sind nicht

birgt, kann eine Priifung an der grébsten Kérnung nach dem Verfahren geeignet.

Die Verwendung von viskositatsverandernden Zusatzen kann die Ver-

Wehner/Schulze sinnvoll sein.

BESONDERE ANFORDERUNGEN AN DIE KORNFORM DER GESTEINS-
KORNUNGEN et P

arbeitbarkeit bei ungiinstigen klimatischen Verhéltnissen verbessern.
Der Einsatz ist im Einzelfall zu priifen.

SIEBLINIENBEREICH FUR ASPHALTMISCHGUT DSH-V 5 SIEBLINIENBEREICH FUR ASPHALTMISCHGUT DSH-V 8
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BAUSTOFFGEMISCHE

sphaltmischgut fiir Diinne Asphaltdeck- Artikel 5 der EU VO 305/2011 zu nutzen und die Regel-

schichten in HeiBbauweise auf Versiege-

lung ist in den europdischen

Normen bisher noch nicht

beschrieben. Das Baustoff-
gemisch ist derzeit noch nicht Bestandteil
der DIN EN 13108 und somit auch nicht
der TL Asphalt-StB 07/13. Aus diesem
Grund sind die Anforderungen an das
Baustoffgemisch, ebenso wie der Umfang
der Erstpriifung an Asphaltmischgut fir
DSH-V, in den ZTV BEA-StB 09/13, Tabelle
2 festgelegt. Die Inhalte lehnen sich sinn-
gemal an die TL Asphalt-StB 07/13 an,
zusatzliche Anforderungen bestehen
nicht.

Fur Asphaltmischgut fiir das Bauverfahren

DSH-V ist eine Werkseigene Produktions-

kontrolle entsprechend der DIN EN 13108-

21 durchzufthren. Die Prifhdufigkeiten

ergeben sich entsprechend dem betrieb-

lichen Erfiillungsniveau (BEN) fiir klein-

kérniges Asphaltmischgut gemdfR TL

Asphalt-StB, Tabelle 13. Da es sich aber

um spezielles, derzeit nicht in den euro-

paischen Normen abgebildetes Asphaltmischgut han-
delt, dirfen die Untersuchungsergebnisse nicht zur
Ermittlung des BEN herangezogen werden.

Das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtent-
wicklung (BMVBS) und die Bundesanstalt fiir Strallen-
wesen (BASt) haben Ende 2011 fir die Bundesrepublik
Deutschland beschlossen, die Ausnahmeregel (b) gemaR

bauweisen DSK, OB und DSH-V, wie derzeit iiblich, ohne
Pflicht zur CE-Kennzeichnung am deutschen
Markt anzuwenden. Dies ist mdglich, da das
aktuelle nationale Regelwerk ZTV BEA-StB
09/13 die 0.g. Bauweisen eindeutig und er-
schopfend beschreibt.

Die Guteliberwachung bei der Ausfiihrung
der Bauweise wird Uber gesonderte Rege-
lungen in den Technischen Lieferbedin-
gungen fiir die Giiteiiberwachung von
Diinnen Asphaltdeckschichten in HeiB3-
bauweise auf Versiegelung (TL G DSH-V)
sichergestellt.

Die zweckméaRige Zusammensetzung der
Gesteinskérnungsgemische und des As-
phaltmischgutes sind unter Beriicksich-
tigung der Verkehrsheanspruchung (Belas-
tungsklasse und besondere Beanspruchun-
gen) sowie der ortlichen, klimatischen und
topografischen Verhaltnisse durch einen
Eignungsnachweis der Einbaufirma zu be-
statigen.

Fiir die Mischgutsorten werden die in der Ta-
belle 2 angegebenen Zusammensetzungen empfohlen.

Die empfohlenen Einbaumengen betragen 35 kg/m? fiir
Asphaltmischgut DSH-V 5 und 50 kg/m? fiir Asphalt-
mischgut DSH-V 8. In Abhangigkeit vom Zustand der Un-
terlage kann die Einbaumenge im Rahmen der
Richtwerte der Tabelle 2 entsprechend angepasst wer-
den.




3. BAUSTOFFE UND

Tabelle 2 Anforderungen an die Zusammensetzung von Asphaltmischgut

fur Diinne Asphaltdeckschichten in HeiBbauweise auf Versiegelung

Diinne Asphaltdeckschichten in HeiBbauweise auf Versiegelung

1. Gesteinskornungen (Lieferkdrnung)

Anteil gebrochener Kornoberflachen ~ Cgs1 Cro0

Widerstand gegen Zertriimmerung SZ,5/ LAy, SZig/ LAy,

Widerstand gegen Polieren Belastungsklasse Bk3,2 bis Bk100 PSVangegeten (51) PSV angegeben (51)
Belastungsklasse Bk0,3 bis Bk1,8 PSVangegebe,, (48) PSV angegeben (48)
Kornform von groben Gesteinskérnungen i FI15 SI15~/ FI-[-5 -
. da J. N N et A - cu AT
Mindestanteil feiner Gesteinskérnungen mit E¢g 35 % 50

2. Bindemittel
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Mindestbindemittelgehalt Brnins,2 Brnins,0

4. Asphaltmischguteigenschaften

Minimaler Hohlraumgehalt MPK
Maximaler Hohlraumgehalt MPK

Fiktiver Hohlraumgehalt des Gesteinskdrnungsgemisches Vol.-% 17 bis 21 17 bIS 21

5. Einbaumengen
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Einbaumenge kg/m?




GUTEGEMEINSCHAFT

BAUSTOFFGEMISCHE

eim Erstellen der Erstpriifung ist zu beachten, dass bei Asphalt-
B mischgut fiir Dinne Asphaltdeckschichten in HeiRbauweise auf

Versiegelung —im Gegensatz zu anderen Asphaltsorten — beim Ein-
bau, bis zum vollstandigen Entweichen des Wassers aus der Bitumene-
mulsion der Versiegelung, ein ausreichendes und zusammenhangendes
Porengefiige zur Verfligung steht, um Blasenbildung zu vermeiden. Daher
sind die empfohlenen Ober- und Untergrenzen fiir den Hohlraumgehalt in
der Erstpriifung hoher gewahlt, im Vergleich zum SMA 5 S oder
AC 5 D. Als Zielhohlraumgehalt sollte in der Erstpriifung ein Wert von
etwa 4,5 Vol.-% angestrebt werden.

Die Marshall-Probekérper sind nach den TP Asphalt-StB, Teil 30
mit 2 x 50 Schldgen bei 135 °C + 5 °C (StraRenbaubitumen) bzw. 145 °C
+5 °C (Polymermodifiziertes Bitumen) herzustellen.

Im Unterschied zu Asphaltmischgut nach den TL Asphalt-StB sind fiir die
Erstpriifung Probemischungen und Marshall-Probekdrper mit drei oder
mehr unterschiedlichen Bindemittelgehalten herzustellen. Die Binde-
mittelgehalte diirfen um nicht mehr als 0,5 M.-% auseinander liegen.

Auf die Mitverwendung von Asphaltgranulat sollte auf Grund der hohen
Anforderungen an die Zusammensetzung des Gesteinskdrnungsgemisches
verzichtet werden.

Der volumetrisch ermittelte Bindemittelgehalt sollte einen Mindestwert
von 13 Vol.-% nicht unterschreiten und ist als Ergebnis der Erstpriifung
anzugeben. Die hiermit korrespondierende Angabe des Bindemittelgehal-
tes in M.-% gilt dann als Soll-Wert.

Durch den geringfigig hdheren Hohlraumgehalt im Vergleich zu den
konventionellen Walzasphaltdeckschichten ist bei den Gesteinen auf
eine gute Affinitat zum verwendeten Bindemittel zu achten. Sofern
haftkritische Gesteine, wie z.B. einige Aufhellungsgesteine, verwendet
werden sollen, sind gegebenenfalls haftverbessernde Zusdtze zu
verwenden.

Asphaltmischgutherstellung

Die Mischgutherstellung erfolgt analog dem Asphaltbeton fiir Asphalt-
deckschichten. Die Gesteinskomponente ist ausnahmslos (ber die
HeilRabsiebung zu fahren.

Das Asphaltmischgut darf bei der Herstellung die angegebene Hochst-
temperatur der Tabelle 3 nicht iiberschreiten und nach dem Abladen
auf der Baustelle die niedrigste Temperatur nicht unterschreiten.

Tabelle 3 Hochste Temperatur bei der Herstel-
lung und niedrigste Temperatur bei
Anlieferung des Asphaltmischgutes
fir DSH-V

Art und Sorte Niedrigste Hochste
des Bindemittels Temperatur Temperatur
im Asphaltmischgut [°C] [°C]

45/80-50 A, 70/100 150 180

SORGFALTIGE PRUFUNG DER ASPHALTEIGENSCHAFTEN BEI DER
ERSTPRUFUNG

DSHV O



3. BAUSTOFFE UND BAUSTOFFGEMISCHE

as Asphaltmischgut sollte nur kurzzeitig in
den Verladesilos zwischengelagert werden,
um schadliche Veranderungen des Binde-
mittels zu vermeiden. Die etwas hohlraum-
reichere Zusammensetzung des Asphalt-
mischgutes fiir DSH-V fihrt gegeniiber
konventionellen Asphaltdeckschichtkonzepten zu einer
beschleunigten Alterung durch oxidative Beanspruchung.

Bei der Wahl der Verladesilos ist zu bedenken, dass jeg-
liche Riickstande von groberen Asphaltmischgutsorten bei
den geringen Einbaudicken der DSH-V zu empfindlichen
Storungen flihren werden.

Die Ladeflachen der eingesetzten Transportfahrzeuge
missen vor dem Beladen mit Asphaltmischgut fir DSH-V
sorgfaltig auf Reinheit geprift werden. Transportfahr-
zeuge, die DSH-V-Baustellen beliefern, sollten bei vorherigen
Gesteinskérnungsanlieferungen ausschlieBlich feinere
Korngruppen transportieren. Zum Einspriihen der Lade-
flache dirfen nur flir Asphalt geeignete Trennmittel
benutzt werden. Diesel6l oder gebrochener Sand sind
nicht geeignet.

Die Misch-, Transport- und Einbauleistung sind aufeinan-
der abzustimmen. Dabei ist zu beachten, dass beim Einbau
von Diinnen Asphaltdeckschichten in HeiBbauweise auf
Versiegelung erheblich hohere Flachenleistungen als beim
Einbau von konventionellen Asphaltdeckschichten erzielt

DSH-V

werden konnen. Das gleichmallige Beschicken des Ferti-
gers mit Asphaltmischgut ist eine wichtige Vorbedingung
fur die GleichmaRigkeit und die Ebenheit der eingebauten
Deckschicht.

Bei groBeren Einbaubreiten und groReren Baulosen hat
sich der Einsatz eines Beschickers bewahrt.

Auch im Sommer miissen die Transportfahrzeuge grund-
satzlich mit moglichst dichten Planen abgedeckt werden,
um das Abkuhlen des Asphaltmischgutes und Binde-
mittelveranderungen durch Oxidation zu vermindern.
Bei geringen Einbaumengen und bei langsamem Arbeits-
fortschritt (z.B. ErhaltungsmalRnahmen im Stadtstral3en-
bau) haben sich warmegedammte Behalter (Thermofahr-
zeuge) besonders bewahrt. Dies muss bereits beim Auf-
stellen der Leistungsbeschreibung als besondere Leistung
berucksichtigt werden.

Durch eine konsequente Vorbereitung und eine gute
Organisation des Bauablaufs lassen sich Wartezeiten der
Transportfahrzeuge vermeiden. Sie verursachen Tempera-
turverluste des Asphaltmischgutes und damit ebenfalls
Schwierigkeiten beim Einbau und bei der Verdichtung.

Wahrend des Transportes sowie bei unvermeidbaren
Standzeiten miissen die Fahrzeuge bis zur Entladung ab-
gedeckt sein.



4. GERATETECHNIK

ie Herstellung von Dinnen Asphaltdeck-

schichten in HeiBbauweise erfolgt mit einem

speziell fiir diese Bauweise entwickelten

Spriihfertiger. Beim Sprihfertiger handelt es

sich um einen StraBenfertiger, der durch

den Aufbau eines Zusatzmoduls in der Lage
ist, unmittelbar vor dem Einbau des HeiBmischgutes
die Unterlage anzuspriihen und anschlieBend direkt zu
Uberbauen.

Der Sprihfertiger verfligt liber einen isolierten und
beheizbaren Tank zur Aufnahme der Bitumenemulsion,
der gewahrleistet, dass die Bitumenemulsion bei einer
gleichmaRigen Temperatur von ca. 70 °C verarbeitet wird.

Durch die Dosiereinrichtung des Spriihfertigers
wird sichergestellt, dass
die vorgesehene

SPRUHMODUL BEI EINEM VOGELE SPRAYJET

Spriihmenge, unabhangig von der Einbaugeschwindigkeit
und der Arbeitsbreite, exakt ausgebracht wird.

Die moglichen Einbaubreiten eines Spriihfertigers liegen
zwischen 2,7 m und 5,0 m.

Mit Sprihfertigern sind aktuell Einbaugeschwindigkeiten
zwischen 8 m/min und 15 m/min realisierbar. Dies ist
priméar abhangig von der Arbeitsbreite und der zur Ver-
fligung stehenden Leistung der Mischanlage sowie den
Baustellenverhaltnissen.

ANORDNUNG DER SPRUHDUSEN IM AUSSEREN SPRUHBALKEN



VOR DEM EINBAU SIND VORBEREITENDE ARBEITEN ERFORDERLICH

bereits dargestellt, setzt die Herstellung einer

SH-V mit anforderungsgerechten

Eigenschaften und langer Nutzungsdauer

voraus, dass die Unterlage geeignet ist.

Im besonderen Mal3e ist hierbei auf Trag-

fahigkeit, Verformungsbestandigkeit, Sauberkeit, Eben-
heit und profilgerechte Lage zu achten.

Neben der Substanz der Unterlage sind aber auch die
Beschaffenheit der Oberflache und deren Sauberkeit von
Bedeutung. Sofern die Unterlage nicht geeignet ist,
miissen MaBnahmen zu deren Vorbereitung vorgesehen
werden. Im einfachsten Fall ist dies eine Reinigung, bei
Substanzdefiziten oder Unebenheiten > 10 mm kann aber
auch eine abtragende Vorbereitung oder der Einbau
eines Profilausgleiches notwendig sein.

Bei groReren Abweichungen von der Ebenheit, der Soll-
hohe oder der Querneigung muss das Profil durch den
Einbau von Asphaltmischgut hergestellt werden, das in
unterschiedlicher Dicke eingebaut werden kann (Splitt-
mastixasphalt oder Asphaltbinder). Dabei ist zur Wah-
rung der Relation zwischen Einbaudicke und GroRRtkorn
an der dunnsten Stelle auf eine ausreichende Verdicht-
barkeit und an der dicksten Stelle auf eine ausreichende
Verformungsbestandigkeit zu achten (ZTV BEA-StB 09/13,
Abschnitt 3.2.4 und Tabelle 3).

Besteht die Unterlage einer DSH-V aus einer Betondecke,
so miussen Uber den Fugen der Unterlage in der Deck-
schicht ebenfalls Fugen angeordnet werden, um Reflexi-
onsrisse zu vermeiden.

Besteht die Unterlage aus einer Pflasterdecke, so sind
ggf. besondere MaBnahmen zur Vorprofilierung erforder-
lich (ZTV BEA-StB 09/13, Abschnitt 1.3.2 und ZTV Asphalt-
StB 07/13, Abschnitt 3.2).

Bei wassergesattigter Unterlage oder einem geschlosse-
nen Wasserfilm durch Niederschlage auf der Unterlage ist
der Einbau von DSH-V auf Grund der Gefahr von Blasen-
bildung nicht sinnvoll. Jahreszeitlich bedingt kann ein
Vorwarmen der Unterlage mit indirekt wirkenden
Vorwarmgeraten erforderlich sein.

FRASEN VON QUERUNEBENHEITEN
ODER ENTFERNEN UNGEEIGNETER SCHICHTEN

Vollflachiges
Frasen

Unter vollflachigem Frésen ist
das Abfrdsen einer vorhandenen
Unterlage (z.B. alte Asphalt-
deckschicht) in vollstandiger
Breite und Ladnge der spater ein-
zubauenden DSH-V zu verstehen.
Der Einsatz einer Frdse mit
Schnittlinienabstand < 8 mm ist
vorzusehen.

Das gewiinschte Profil in Quer-
und Langsrichtung wird durch
das Frésen hergestellt. Die Frés-
fliche sollte eine Unebenheit
von hdchstens 6 mm auf einer
4 m langen Messstrecke nicht
iberschreiten. In Zweifelsféllen
sollte auf der Unterlage eine
Ebenheitsmessung durchgefiihrt
werden.

DURCH
VOLLFLACHIGES

...Anschliissen

Sollte kein vollflachiges Frasen
erforderlich sein, sind auf jeden
Fall die Anschliisse an den Be-
stand zu frdsen, um einen héhen-
gleichen Anschluss der neuen
Deckschicht an den Bestand
sicherzustellen.

Anschliisse miissen in einer aus-
reichenden Lange gefrastwerden,
um fahrdynamisch unerwiinschte
Unebenheiten zu vermeiden. Je
nach Gradientenlage wird em-
pfohlen, eine Mindestiibergangs-
ldnge von 5 m nicht zu unter-
schreiten.




5. AUSFUHRUNG

FRASEN VORBEREITETE UNTERLAGE

FRASEN VON RANDEINFASSUNGEN

Ur Frasarbeiten sind grundsatzlich die Hinweise fiir das Frasen von
Asphaltschichten zu beachten (H FA). Im Folgenden sind unterschied-
liche Varianten, in Abhangigkeit vom Zweck der Frasarbeiten, beschrieben.

...Rand-
einfassungen
(RAHMENFRASUNG)

Wie beim Herstellen der
Anschliisse an den Bau-
enden miissen in der
Regel auch Héhenanpas-
sungen an die Randein-
fassungen, wie beispiels-
weise Entwésserungs-
rinnen, durch ein keil-
formiges Frdasen vorge-
nommen werden. Um
eine gute Anpassung der
Querneigung zu erzielen,
ist eine Frésbreite von
1,0 bis 1,5 m vorzusehen.

...Fahrbahn-
markierungen

Fahrbahnmarkierungen
aus Folie und Dauermar-
kierungen sind vor dem
Einbau zu entfernen.
Optische Fahrstreifen-
trennungen wie Markie-
rungsnéagel sind vorab
ebenfalls auszubauen.
Fahrbahnmarkierungen
aus Farbe konnen (Gber-
baut werden, sofern der
Schichtenverbund  zur
neuen Schicht gewahr-
leistet werden kann.

...Schadstellen/
Profilfrasungen

Schadstellen sind in aus-
reichender Gréfe und
Tiefe auszufrdsen oder
aufzubrechen und mit ge-
eignetem Asphaltmisch-
gut zu verfiillen und zu
verdichten.

Flickstellen mit Kalt-
asphalt sind zu entfernen
und mit geeignetem As-
phaltmischgut zu verfiil-
len und zu verdichten.

Bei Verformungen, wie
z.B. Spurrinnen, ist die
Ebenheit durch ein Profil-
frasen herzustellen. Hier-
bei ist darauf zu achten,
dass das Tragverhalten
der Gesamtkonstruktion
nicht geschwacht wird.
Gegebenenfalls ist da-
nach ein Profilausgleich
vorzunehmen.

VORBEREITUNG DURCH TROCKNEN DER UNTERLAGE

iy

'
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FRASBILD EINER FErNFRASUNG

ZUSATZLICHER FRASGANG

BEI PARTIELL UNGEEIGNETER UNTERLAGE




5. AUSFUHRUNG

WASSERHOCHDRUCKREINIGUNG MIT ABSAUGEINRICHTUNG

ie Unterlage zur Herstellung einer Dunnen
Asphaltdeckschicht in HeiRbauweise auf Versie-
gelung ist vor dem Einbau sorgfaltig maschinell
zu reinigen (ZTV BEA-StB 09/13, Abschnitte 1.3.2
und 3.4.3.4). Hierbei sind auch lose Bestandteile mecha-
nisch von der Unterlage zu 16sen und aufzunehmen.

Besonders bei stark verschmutzten Flachen oder nach Fras-
arbeiten haben sich bei hohlraumarmer Unterlage Wasser-
hochdruckreinigungsgerate mit Absaugeinrichtungen
bewahrt. Ist die Unterlage hohlraumreich, sollte zur Ver-
meidung spaterer Blasenbildung auf den Einsatz von
Wasserhochdruckreinigungsgeraten verzichtet werden.

Wahrend des Einbaus sind auch die gereinigten Flachen
kontinuierlich visuell zu kontrollieren. Etwaige Ver-
schmutzungen, wie z.B. durch Restmischgut, Laub, etc.,
sind von der Unterlage zu entfernen.

Bei grofBeren Baulosen und/oder mehrtadgigem Einbau
kann eventuell ein Nachreinigen erforderlich werden.

SANIERTE FUGEN KONNEN SICH IN
DER DECKSCHICHT ABBILDEN, WAS
WAS KEINEN MANGEL DARSTELLT

sind zu beachten.

Sanierung von Fugen und Rissen, Schadstellenprofilierung

Bindemittelmenge und -verteilung der

Versiegelung

VERTEILUNG DER BITUMENEMULSION
AUCH HINTER DEN KETTEN DES FAHR- Die aufzubringende Men-
el [ ge des Bindemittels fiir
die Versiegelung ist ab-
- hangig von der Beschaf-
: fenheit der Unterlage.
Fur die Auftragsmengen
der Bitumenemulsion
werden bei vorprofilier-
ten oder dichten Unter-
lagen 0,4 bis 0,6 kg/m?
und bei gefrésten, rauen sowie porenreichen Unterlagen 0,7 bis 0,9 kg/m?
empfohlen (vgl. ZTV BEA-StB 09/13, Abschnitt 3.4.3.4.1).

Bei geringen Einbaugewichten von 30 bis 40 kg/m? bzw. Einbaudicken von
ca. 1,2 bis 1,6 cm kann es sinnvoll sein, die Bindemittelmenge gegebenen-
falls zu reduzieren, um ein Aufsteigen des Bindemittels an die DSH-V-Ober-
flache (Durchfetten der Deckschicht) zu vermeiden.

Die Lager- und Gebrauchstemperatur der Bitumenemulsion darf die Her-
stellerangaben auf keinen Fall iberschreiten, um eine Schadigung der
Bitumenemulsion zu verhindern. Hierfir sind kalibrierte Temperaturmess-
einrichtungen an den Lagerbehdltern und am Emulsionstank des Fertigers
vorzuhalten.

Es wird empfohlen, eine Kalibrierung der Spriihmenge routinemalig min-
destens zweimal pro Jahr durchzufiihren und zu protokollieren. Bei offen-
sichtlichen Spriihfehlern ist eine sofortige Kalibrierung erforderlich. Eine
Kontrolle der aufgespriihten Bindemittelmenge sollte bei jedem Einbau
tiber die Verbrauchsmengen und die zugehdrigen Flachen erfolgen.

Das Spriihbild ist zusatzlich zur elektronischen Uberwachungseinheit am
Spriihfertiger kontinuierlich visuell zu kontrollieren und ggf. zu dokumentieren.

ffene Fugen und Risse sind auszufrésen oder Bei Rissen/Fugen, an denen eine Bewegung stattfindet,

mit Druckluft auszublasen, zu reinigen, mit ist ein Durchschlagen auch nach einer Sanierung evtl.
geeigneten Fugenmassen nach den TL Fug-StB zu mdglich, da ein Verfiillen der Risse/Fugen die Bewe-
verfiillen und mit grober Gesteinskdrnung abzu- gungen nicht unterbindet. Die Verfllung dient dazu, ein
streuen. Die Hinweise fiir das SchlieRen und das Eindringen von Wasser in die unterliegenden Schichten
Sanieren von Rissen und schadhaften Néahten und zu verhindern. Bei klaffenden Rissen kann es sinnvoll
Anschliissen von Verkehrsflachen in Asphalt (H SR) sein, die Rissbereiche aufzufrésen und mit geeignetem

Asphaltmischgut zu verfillen.

o006 _ _o0o0¢



BEI DER VERDICHTUNG SIND AUSREICHEND WALZEN ERFORDERLICH, DA EINE DUNNE SCHICHT SCHNELL AUSKUHLT.
- - .':_.

Einbau und Verdichtung

vorbereitenden Arbeiten abgeschlossen und die

V or dem Einbau der Asphaltschichten mussen alle
Flachen sauber sein.

Durch die Mengenungenauigkeit beim Ansprihen der
Bitumenemulsion per Hand und der schnellen Auskiihlung
der DSH-V ist die Bauweise fiir den Handeinbau in Zwickeln,
Streifen und/oder in Einmiindungsbereichen nur bedingt

Die Temperatur des Asphaltmischgutes im Fertiger-
kiibel sollte gleichmaRig sein. Die Temperaturen
der Mischgutlieferungen im Kiibel sind kontinuier-
lich zu kontrollieren und zu dokumentieren.

einzustellen.

Die Einbaubohle des eingesetzten Stralenfer-
tigers ist auf moglichst geringe Vorverdichtung

geeignet. Mogliche Alternativen waren hier konventionelle
Asphaltbetone, Splittmastixasphalte mit entsprechendem
Groltkorn oder Gussasphalt.

Asphaltdeckschichten aus DSH-V sollten nur von dafiir
geschultem Personal eingebaut und verdichtet werden.
Fir den Einbau ist eine besondere Gerateausstattung
notwendig.

Fir das Einbringen der Verdichtungsleistung steht
nur ein sehr kurzes Zeitfenster zur Verfiigung, da die
DSH-V auf Grund der geringen Schichtdicken sehr
schnell auskihlt. Daher ist grundsatzlich unmittel-

Die Gebrauchstemperatur der Bitumenemulsion
C67-BP5 DSH-V ist gemaR Herstellerangaben im
Vorratstank sowie im Fertigertank einzuhalten.

Wenn méglich, ist das Nachtanken mit der Bitumen-
emulsion parallel zum Einbau durchzufiihren,
um eine Unterbrechung des Einbaus und einen
Stillstand des Spriihfertigers

Die Einbaugeschwindigkeit des Spriihfertigers
ist auf die Flachenleistung und somit die Art
und Anzahl der eingesetzten Verdichtungsgerate
(Walzen) abzustimmen. Grundsatzlich sind gleich-
maRige und hohe Einbaugeschwindigkeiten er-
wiinscht, um eine sehr gute Ebenheit zu erzielen.

Eine kontinuierliche visuelle Kontrolle des Sprih-
bildes der Versiegelung ist erforderlich.

bar hinter dem Fertiger mit dem Walzen zu beginnen.

Fr jede Einbaubahn ist der Einsatz von mindestens
zwei Walzen empfohlen. Bei hohen Flachenleis-
tungen sind zusatzliche Walzen zu verwenden.

Die Walzverdichtung erfolgt statisch oder oszillie-
rend mit schweren Tandem- oder Dreiradwalzen.
Ein Einsatz der Vibration zur Walzverdichtung ist

zu verhindern.

ungeeignet und daher zu unterlassen.

Diinne Asphaltdeckschichten in HeiRbauweise auf Versiege-
lung sind so konzipiert, dass Abstumpfungsmalnahmen zur
Sicherstellung der Anfangsgriffigkeit durch Aufbringen und
Einwalzen von feiner oder grober Gesteinskdrnung nicht
erforderlich sind.

Bei LarmsanierungsmaBnahmen mit DSH-V hat ein Ab-
stumpfen der Oberflache sogar unbedingt zu unterbleiben,
um die larmarme Oberflachentextur der DSH-V zu gewahr-
leisten.



ANSPRUHEN DES NAHT-
KLEBERS VON HAND

Variante A: Einbau der DSH-V auf eine vorhandene
Unterlage (auch nach Anfrasen der Unterlage)

Abweichend von den ZTV BEA-StB 09/13, Abschnitt 3.4.3.4
hat es sich in der Praxis als zweckmalig erwiesen, die
Herstellung der Langsnaht nach ZTV Asphalt-StB 07/13 aus-
zufiihren. Eine gesonderte Behandlung der Langsnaht, z.B.
mit einem Nahtkleber, erhoht die Dauerhaftigkeit gegen-
uber einer mit dem Sprihfertiger angesprihten Naht.

Eine optimale Qualitat der Langsnaht lasst sich erzielen,
wenn bei bahnweisem Einbau der DSH-V der hohlraum-
reichere Randbereich der ersten Bahn ca. 10 bis 15 cm zu-
rickgebaut und nach dem Einbau der zweiten Bahn die
Langsnaht als Fuge ausgebildet wird.

=

5. AUSFUHRUNG

Nahte und Anschliisse in den Asphaltschichten der Fahrbahn bzw. gegebenenfalls
durch die Einbauverhaltnisse bedingte Nahte, wie z.B. beim halbseitigen Fertigen
der Fahrbahn, sind nach den ZTV Asphalt-StB 07/13, Abschnitte 3.3.2 und 3.3.3,
sorgfaltig auszufiihren. AuRerdem gelten die ZTV Fug-StB.

Variante B: Einbau auf einer neu hergestellten Unterlage
aus Asphalt

Werden DSH-V auf eine neu hergestellte Asphaltunterlage
eingebaut, so sollten die Langsnahte der Schichten Uber-
einander angeordnet werden und nicht, wie bei dickeren
Schichten Ublich, Uberlappend. Als besonders dauerhaft
erweisen sich Nahte, wenn bei halbseitiger Bauweise die
Asphaltdeckschicht und die Unterlage der 1. Bahn vor dem
Einbau der 2. Bahn 10 bis 15 cm zuriickgebaut werden.
Die durch beide Schichten verlaufende Naht wird als Fuge
abschlieBend aufgeweitet und vergossen.

Die Rander der Asphaltschichten sind gleichmal3ig anzu-
driicken, sofern keine Randeinfassungen vorhanden sind.

Die Flankenflachen an den hoher liegenden Randern der
Schichten sind vollstandig mit HeiRbitumen abzudichten.

AUFWEITUNG )

MASCHINELLES [+ #
ANSPRUHEN DER NAHT MIT HEISSBITUMEN

AUSBILDEN DER ANSCHLUSSE AN EINBAUTEN

MITTELFILME GARANTIEREN DICHTE NAHTE

D ie vorhandenen Einbauten, Randbereiche
und Zwangspunkte sind vor dem Anspri-
hen mit der Bitumenemulsion zu schiitzen.

Nicht hohengerecht liegende Einbauten sind nach
Erkalten der Schicht zu regulieren, da eine gleich-
maRige Einbaugeschwindigkeit und sofortige
Verdichtung fiir die homogene Oberflachenbe-
schaffenheit erforderlich sind.

DER NAHTE UND AUSBILDUNG VON FUGEN

Die Verwendung selbstnivellierender Schacht-
abdeckungen ist in Verbindung mit Diinnen As-
phaltdeckschichten in Heilfbauweise auf Grund
der geringen Dicke der Schicht nicht méglich. Die
Endregulierung ist in einem nachtraglichen
Arbeitsgang durchzufiihren.



6. Gltelberwachung und Prifungen

Mit der Fassung 2013 der ZTV BEA-StB wurde eine neue Verfahrensweise
bei der Giteliberwachung von DSH-V eingefiihrt. Da das Produkt, vergleich-
bar mit OB und DSK, erst auf der Baustelle entsteht, ist in den ZTV BEA-
StB 09/13 im Abschnitt 5.3 , Eigentiberwachungen” festgelegt, dass hierftir
die TL G DSH-V-StB gelten. Die , Technischen Lieferbedingungen fiir die
Bauliche Erhaltung von Verkehrsflachenbefestigungen, Teil: Gitetiberwa-
chung, Teil: Ausfiihrung von Diinnen Asphaltdeckschichten in HeiRbau-
weise auf Versiegelung, TL G DSH-V-StB 15, Ausgabe 2015, regeln aber
nicht nur die Durchfiihrung der Eigentiberwachung bei der Ausfiihrung von
Diinnen Asphaltdeckschichten in HeiBbauweise auf Versiegelung (DSH-V),
sondern enthalten auch unabdingbar als Voraussetzung, dass ein Ausfiih-
render neben einem Nachweis der Eignung (Betriebsbeurteilung) auch einer
Gitetiberwachung mit einer Fremdiiberwachung unterliegen muss. Die Gii-
teliberwachung umfasst die Werkseigene Produktionskontrolle (WPK)
durch den Ausfihrenden und die Fremdiiberwachung der fiir die
Ausfiihrung von Diinnen Asphaltdeckschichten in HeiRbauweise auf Ver-
siegelung vom Ausfiihrenden eingesetzten Produktionseinheiten, Baustoffe
und Baustoffgemische. Ein wesentlicher Bestandteil der Eigeniiberwa-
chung ist dabei die regelmaRige Kalibrierung des Spriihfertigers und die
Kontrolle der einzuhaltenden Toleranzen bei den aufgespriihten Bindemit-
telmengen und deren Querverteilung.

Die Fremdiiberwachung und die zuvor als Voraussetzung fiir die Aufnahme
der Fremdiiberwachung vorgeschaltete Betriebsbeurteilung sind von einer
Priifstelle durchzuftihren, die nach den RAP Stra 15 fiir die Durchftihrung
von Fremdiiberwachungspriifungen fiir das Fachgebiet F , Oberflachenbe-
handlungen, Diinne Asphaltdeckschichten in Kaltbauweise, Diinne Asphalt-
deckschichten in HeilBbauweise auf Versiegelung” anerkannt ist.

Die Erfiillung der in den TL G DSH-V-StB 15 festgelegten Anforderungen
an die Giiteliberwachung sind ein auch gemaf VOB/A & 6a anzuerkennen-
der Nachweis fiir die Fachkunde und Leistungsfahigkeit eines Unterneh-
mens.

Bei der Herstellung von DSH-V sind als
Eigeniiberwachung zu priifen:

B Temperatur der Luft und der Unterlage
B Temperatur des Asphaltmischgutes beim Einbau

M Visuelle Beschaffenheit des Asphaltmischgutes
im Hinblick auf dessen Homogenitat

B Einbaumengen und Einbaudicken

B GleichmiBigkeit des Anspriihens

B Ebenheit und profilgerechte Lage der Asphaltschichten
B Visuelle Beschaffenheit der Lings- und Quernihte

B Baustellendokumentation nach TL G

B Zusammensetzung und Eigenschaften des
Asphaltmischgutes

B Art und Eigenschaften der Bitumenemulsion

Zur Beurteilung der Eigenschaften des Asphaltmischgutes und der fertigen
Leistung sind durch den Auftraggeber Kontrollpriifungen je ange-
fangene 6.000 m? Einbaufldche auRerorts und 3.000 m2 innerorts durchzu-
flihren. Bei Kontrollpriifungen an Diinnen Asphaltdeckschichten in HeiRbau-
weise auf Versiegelung ist grundsatzlich zu beachten, dass die Bestimmung
von Zusammensetzung und Hohlraumgehalt am Marshall-Probekdrper an
Bohrkernen oder Aushaustiicken aus der fertigen Schicht nicht mdoglich ist.
Denn das Priifergebnis zum Bindemittelgehalt wird durch das aus der Ver-
siegelung hochsteigende Bindemittel beeinflusst. Daher sind beim Einbau
Mischgutproben in ausreichendem Umfang zu entnehmen.

Bei der Untersuchung der Zusammensetzung des Asphaltmischgutes gelten
die Toleranzen nach den ZTV BEA-StB 09/13, Tabellen 18 und 19. Der Hohl-
raumgehalt am Marshall-Probekorper darf die Grenzwerte der
ZTV BEA-StB 09/13, Tabelle 15 um nicht mehr als 1,5 Vol.-% (ber- oder
unterschreiten.

Unabhéngig davon, dass nach den TP Asphalt-StB, Teil 6, die Ermittlung
der Raumdichte zur Berechnung des Hohlraumgehaltes und des Verdich-
tungsgrades nur an Bohrkernscheiben mit einer Mindestdicke von 2,0 cm
durchgefiihrt werden darf, ist eine Priifung des Hohlraumgehaltes und
Verdichtungsgrades an fertigen Schichten aus der DSH-V nicht vorgesehen.
Es existieren derzeit keine bundesweit giiltigen Anforderungswerte.

Die Priifung der Haftzugfestigkeit erfolgt nach den TP Asphalt-StB, Teil 81,
Haftzugfestigkeit von Diinnen Asphaltdeckschichten. Die Anforderungen
an den Schichtenverbund gelten als erfiillt, wenn die Haftzugfestigkeit, als
Mittelwert aus drei Einzelwerten, mindestens 1,0 N/mm? betragt. Bei
Unterschreitung dieses Anforderungswertes ist zur Beurteilung zusétzlich
das Bruchbild heranzuziehen. Erfolgt der Bruch in der Unterlage, ist dies
bei der Bewertung zu berticksichtigen.

Die Bohrkernentnahme zur Priifung der Haftzugfestigkeit erfolgt friihestens
6 Wochen nach Verkehrsfreigabe.

Neben den in den ZTV BEA-StB 09/13 genannten Priifungen wird empfoh-
len, je BaumalRnahme, oder bei grolReren BaumaRnahmen je Bauabschnitt,
eine Probe der Bitumenemulsion fiir die Versiegelung zu entnehmen und
flir etwaige Untersuchungen zurtickzustellen. Eine Riickgewinnung des Bin-
demittels der Bitumenemulsion aus der eingebauten Schicht ist nicht mehr
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ereits seit Uiber 20 Jahren ist

bekannt, dass Fahrbahn-

deckschichten mit hohl-
raumreicher Zusammensetzung
sehr wirkungsvoll den Ver-
kehrslarm von Kraftfahrzeugen
mindern kdnnen.

Auf Grund der Erkenntnis, dass
die larmtechnische Nutzungsdau-
er von Asphaltdeckschichten aus
Offenporigem Asphalt im kommuna-
len Bereich relativ kurz ist, weil sich die
Porositat durch Verschmutzung und mangelnde
Selbstreinigung infolge des langsam fahrenden Ver-
kehrs sehr schnell vermindert, wurden Alternativen un-
tersucht. Sehr friih wurde auch bereits erkannt, dass die
Textur der Oberflache einen grof3en Einfluss auf das Roll-
gerausch besitzt und dass Asphaltdeckschichten mit einem
GrofRtkorn von 5 oder 8 mm vorteilhafter sind als standard-
malig ausgefiihrte Asphaltdeckschichten mit einem GrofR3t-
korn von 11 mm oder sogar 16 mm.

Dinne Asphaltdeckschichten in HeiBbauweise auf Versiege-
lung haben sich als sehr larmarme Fahrbahnbelage er-
wiesen. Bei Larmminderungsmaflnahmen sind gegeniiber
der Standardbauweise jedoch einige weitere Bedingungen
zu beachten, um das mogliche Larmminderungspotential voll
auszuschopfen.

Diinne Asphaltdeckschichten in HeiBbauweise auf Versiege-
lung werden den dichten Asphaltdeckschichten zugeordnet.
Die akustische Wirksamkeit beruht bei DSH-V auf einer an
der Oberseite offenporigeren Textur. Diese fiihrt zur Vermin-
derung der Air-Pumping-Gerausche und Verringerung der
Schallabstrahlung aus dem Reifen-Fahrbahn-Kontakt. Der
texturinduzierte Stromungswiderstand wird herabgesetzt.

Fir Larmminderungsmaflnahmen hat sich eine Asphalt-
mischgutzusammensetzung mit einem Grof3tkorn von 5 mm
als wirkungsvoller erwiesen als mit einem GroéRtkorn von
8 mm. Mit diesem Belag wurden bei Larmminderungsmal3-
nahmen besonders in Berlin und Bayern beste Ergebnisse
erzielt. Das Larmminderungspotential liegt bei mindestens
-3 dB(A), wobei bei optimiertem Einbau auch Pegelminde-
rungen gegeniiber dem Referenzwert von ilber 5 dB (A)
nachgewiesen wurden. Die Asphaltmischgutsorte DSH-V 8

sollte nur bei ErhaltungsmalRnahmen ohne Anforderun-

8 gen an die Larmemission angewendet werden.

— TYPISCHES TEXTURPROFIL EINER LARMARMEN ASPHALTDECKSCHICHT AUS DSH-V
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Tragflichenanteil

sphaltdeckschichten aus DSH-V 5 wurden
bisher in allen Geschwindigkeitsbereichen
eingebaut. Messungen des Schalldruck-
pegels liegen sowohl fiir hohere wie auch fir
niedrige Geschwindigkeitsbereiche vor.

s UND DSH-V 5 Sofern sich ein Bauherr fir

die Ausfiihrung einer larm-
armen Asphaltdeckschicht
zur Umsetzung einer
Larmminderungsmal-
nahme entschlief3t, sind
eine Reihe von Randbe-
dingungen zu beachten.
Insbesondere sind die
Bauabschnitte hinsichtlich
eines kontinuierlichen ma-
schinellen Einbaus zu optimie-
ren. Zwickelbereiche konnen mit
Gussasphalt geschlossen werden.

Bei der Planung sind die Kosten sowie die akustische und
bautechnische Nutzungsdauer abzuwagen. Erfahrungen
zeigen, dass bei sorgfaltiger Planung die Kosten nicht
hoher sind als bei einem Aufbau mit einer herkdmmlichen
Asphaltdeckschicht.

Bei der Ausschreibung sind Leistungspositionen fiir eine
erweiterte Erstprifung und die Anlage einer Probeflache
vorzusehen. AuRerdem sollten in der Leistungsbeschrei-
bung fir die Deckschicht erhéhte Anforderungen an die
Ebenheit sowie zusatzliche Anforderungen an Texturpara-
meter festgelegt werden.

Fir die Uberwachung und Priifung miissen erweiterte
bautechnische Kontrollprifungen sowie ggf. akustische
Kontrollprifungen fiir den Nachweis der Wirksamkeit der
Larmminderungsmalnahme eingeplant werden.

Um eine homogene Oberflache mit glinstigen akustischen
Eigenschaften zu gewahrleisten, muss der Ausfiihrende Gber
die notwendige geratetechnische Ausstattung und vor allem
erfahrenes Personal verfiigen. Das Personal muss liber die
besonderen Anforderungen an die spatere Fahrbahnober-
flache informiert werden. Daneben sind erhohte Anforde-
rungen an die Logistik zu stellen. Eine kontinuierliche
Anlieferung des Asphaltmischgutes ohne Standzeiten des
Fertigers muss gewahrleistet sein.

= TRAGFLACHENKURVE UND GESTALTFAKTOR DES ]




TEXTURMESSUNGEN AN LABORPROBEKORPERN BEI DER ERWEITERTEN
ERSTPRUFUNG w— 3

TEXTURMESSUNGEN IM PROBEFELD
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Erweiterte Erstpriifung

In einer erweiterten Erstpriifung ist vor der Ausfiihrung nachzuweisen, dass
die angestrebten Kennwerte fir die Fahrbahntextur auch sicher erreicht
werden. Hierbei ist inshesondere auch die Abstimmung der fiir die Ver-
siegelung aufgespriihten Bindemittelmenge auf den Resthohlraumgehalt
der eingebauten Schicht vorzunehmen. Die fir die ldrmarme Oberflache
notwendige Texturtiefe und -form diirfen nicht durch Bindemittel aus der
Versiegelung beeinflusst werden.

Die Leistungspositionen enthalten keine Angaben zum Mindestbinde-
mittelgehalt. Der Bindemittelgehalt ist in der Erstpriifung volumetrisch zu
bemessen. Erganzend zu den Hohlraumgehalten am Marshall-Probekdrper
sind in der Erstpriifung die Hohlraumausfiillungsgrade anzugeben.

Der Zielhohlraumgehalt des Asphaltmischgutes
sollte bei der Erstpriifung zwischen 5 bis 6 Vol .-%
gewahlt werden. Fiir die Kontrollpriifung gelten die
Textureigenschaften als Annahmekriterium.

Die Verwendung eines harteren Bindemittels
gegeniber der Regelbauweise DSH-V wird em-
pfohlen, um die Dauerhaftigkeit der Textur zu ge-
wahrleisten. Einen Hinweis auf die Bestandigkeit
der Textur gegen Veranderungen durch den Verkehr
— namlich keine Einebnung der Textur in den Rad-
spuren — geben Spurbildungsversuche mit dem
Gummirad und dem Temperaturmedium Luft. T
Im Rahmen von Laboruntersuchungen ist eine
Asphaltmischgutkonzeption zu entwickeln, die ein
Hochstmal an Sicherheit dahingehend gewahr-
leistet, die Oberflachentexturen auch in der Stra-
Renbaupraxis zu erreichen. Die schalltechnisch
relevanten TexturkenngréRen sind im Rahmen der
erweiterten Erstpriifung nachzuweisen.

Um auch fahrdynamische Gerausche zu
minimieren, ist anzustreben, dass die Un-
ebenheiten der Fahrbahnoberflache in-
nerhalb einer 4 m langen Messstrecke
hochstens 3 mm in Langs- und Querrich-
tung betragen. Um dies sicher zu errei-
chen, diirfen auf der vorhandenen oder
neu herzustellenden Unterlage maximale
Unebenheiten von 4 mm nicht tiberschrit-

Probeflache

Eine Probeflache soll dazu dienen, die in der Erstpriifung getroffenen Fest-
legungen zur Baustoffzusammensetzung unter Praxisbedingungen zu tiber-
prifen und gegebenenfalls zu optimieren, um die angestrebten Textur-
eigenschaften der Fahrbahnoberfldche zu erreichen.

Die GroRe der Probeflache sollte bei einer im innerstadtischen Bereich
tiblichen Einbaubreite von 3 bis 4 m mindestens 100 m2 betragen. Hierfiir
sind im Bauvertrag entsprechende Leistungspositionen vorzusehen.

Die schalltechnisch relevanten TexturkenngréRen sind durch Textur-
messungen nachzuweisen.

Kontrollpriifungen - bautechnisch und akustisch

AKUSTISCHE MESSUNG AN DER FERTIGEN
LEISTUNG MIT DER NAHFELDMETHODE

o P

Als akustisch relevante TexturkenngréRen der Fahrbahnoberflache kénnen, neben der mittleren
Rautiefe, z.B. der Gestaltfaktor, die Gestaltlange und die maximale spektrale Rauigkeitstiefe
gemessen und beurteilt werden.

Die Texturmessungen, mit Ausnahme der mittleren Rautiefe, dienen dem Sammeln von
Erfahrungen und sind derzeit noch nicht fiir eine Verankerung im Bauvertrag geeignet. Bei
Abweichungen von den Zielwerten sind Auswirkungen und Ursachen gutachterlich zu klaren.

Sofern vom Auftraggeber gewiinscht, kénnen Larmmessungen nach der Methode DIN EN
ISO 11819-1, Statistisches Vorbeifahrtverfahren, durchgefiihrt werden.
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D ie Abnahme istin der VOB/B, §12 und den ZTV BEA-StB
09/13 geregelt.

Voraussetzung fiir die Abnahme einer fertigen Leistung
sind Kontrollpriifungen des Auftraggebers, die feststel-
len, ob die Glteeigenschaften des Baustoffes, der Bau-
stoffgemische und der fertigen Leistung den vertrag-
lichen Anforderungen entsprechen.

Der Umfang und die Durchfiihrung von Kontrollpriifungen
ist in den ZTV BEA-StB 09/13, Abschnitt 5.4 geregelt.

Die DSH-V wird in der fertigen Schicht gepriift auf:
Schichtenverbund (ZTV BEA-StB 09/13, Abschnitt 5.5.3)

Profilgerechte
Lage u. Querneigung

Ebenheit
Einbaumenge
Griffigkeit

(ZTV BEA-StB 09/13, Abschnitt 5.5.5)
(ZTV BEA-StB 09/13, Abschnitt 5.5.6)
(ZTV BEA-StB 09/13, Abschnitt 5.5.4)
(ZTV BEA-StB0 9/13, Abschnitt 5.5.7)

1~ TP

Zur Instandsetzung von Kleinflachen oder zum SchlieRen von Aufgrabungen
ist die Bauweise DSH-V nicht geeignet. Die geringe Schichtdicke fiihrt zum
schnellen Abkiihlen und das spezielle System der DSH-V kann nicht von
Hand eingebaut werden.

Schaden in Verkehrsflachen mit Asphaltdeckschichten aus DSH-V kénnen
bei kleinen Schadensbereichen mit Gussasphalt instandgesetzt werden.
Fiir eine groRflachigere Wiederherstellung in DSH-V wird ein maschineller
Einbau vorausgesetzt.

den ZTV BEA-StB 09/13 zwei Jahre, sofern keine ande-

D ie Verjahrungsfrist flir Mangelanspriiche betragt nach
ren vertraglichen Vereinbarungen getroffen werden.

Der Umgang mit Mangelanspriichen ist in der VOB/B, §13
geregelt. Nach den ZTV BEA-StB 09/13, Abschnitt 6.1 ist es
auBerdem méglich, auf Grund von Uber- und Unterschrei-
tung von Grenzwerten, die einen Sachmangel nach der
VOB/B, 813 Nr.1 darstellen, eine einzelvertragliche Verein-
barung zwischen Auftraggeber (AG) und Auftragnehmer
(AN) abzuschlie3en. In dieser Vereinbarung kann festgelegt
werden, dass die Geltendmachung von Mangelanspriichen
vorerst zuriickgestellt und dafiir als Ausgleich ein Abzug
vorgenommen wird. In diesem Fall bemisst sich die Hohe
des Abzuges nach in den ZTV Asphalt-StB 07/13, Anhang
A angegebenen Abzugsformeln.

ie Abrechnung von Diinnen Asphaltdeckschichten in

HeiBbauweise auf Versiegelung erfolgt nach Einbauge-
wicht in kg/m2 (Abschnitt 7 der ZTV BEA-StB 09/13). Die Ein-
baumenge ist liber Lieferscheine nachzuweisen.

Eine Abrechnung von Bauleistungen setzt ein ordnungsge-
mafes Aufmald nach DIN 18317, Abschnitt 5, voraus.

Eine Mehr- oder Mindereinbaumenge zieht die Anpassung
des Einheitspreises (Abrechnungspreis) nach sich. Dies ist in
den ZTV BEA-StB 09/13, Abschnitte 7.3.3.2 und 7.3.3.3 gere-
gelt.



UNGEEIGNETE UNTERLAGEN

FEHLER
S5 E VERNVIEIDEN

R ERE IR UNZUREICHENDE VERDICHTUNG DURCH GROSSE QUERUNEBENHEITEN
WASSERFUHRENDER UNTERLAGE RN Seas 24 e 79 1

o o TR

T

REFLEXIONSRISSE UND UNGEEIGNETE UNTERLAGE VERMEIDUNG VON FAHRBAHNVERSCHMUTZUNG
.. .. Y T I i T w -
TRAGFAHIGKEITSSCHADEN T - R .

-
s Lo

. .r -
E -

DURCHSCHLAGENDE MITTELNAHT DER UNTERLAGE ABLOSUNG AUF VERSCHMUTZTER UNTERLAGE




LITERATUR

Rudolf Barth, Volker Schéfer Eine Bauweise bekommt Konturen: Diinne Schichten im HeiBeinbau auf Versiegelung -
asphalt Heft 5/2002
Rupert Schmerbeck Asphaltmischgut fiir Diinne Asphaltdeckschichten im HeiBeinbau auf Versiegelung -

StralRe und Autobahn 11/2009

Christoph Drige Diinne Asphaltdeckschichten in HeiBbauweise auf Versiegelung -
Neu in den ZTV BEA-StB- Stralle und Autobahn 1/2011

Klaus Graf Quantifizierung des Schichtenverbundes von diinnen Asphaltschichten im HeiBeinbau
mit dem Abziehversuch, Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen,
Forschung StralRenbau und StralBenverkehrstechnik, Heft 830, Ausgabe 2002, Bonn 2002

Bernd Gratz Langzeitwirkung von Diinnen Schichten beziiglich der Erhaltung relevanter
Oberflachenmerkmale, Teil 2: Durchfiihrung von Langzeitbeobachtungen -
Abschlussbericht der Forschungsarbeit FA 7.195, Technische Universitat Darmstadt,

Fachgebiet StraRenwesen mit Versuchsanstalt, Marz 2005

Langzeitverhalten von InstandsetzungsmaBnahmen - Hauptstudie -
Abschlussbericht der Forschungsarbeit FA 7.176, Technische Universitat Darmstadt,
Fachgebiet StraRenwesen mit Versuchsanstalt, August 2005

Wolfram Bartolomaeus Larmmindernde StraBenoberflachen innerorts - eine Bestandsaufnahme -
Larmbekampfung Bd. 4 (2009), Nr. 6

StraBenoberflachen fiir die Lirmminderung innerorts -
Stralle und Autobahn 1/2010

Sebastian Kutz Untersuchungen zum Schichtenverbund bei Diinnen Asphaltdeckschichten
in HeiBbauweise auf Versiegelung

Unverdffentlichte Bachelor-Thesis, Hochschule fir Wirtschaft und Recht Berlin 2009



Bernd Dudenhdifer, Ulrich Donner

Landesamt fiir Umweltschutz Sachsen-Anhalt

Adriane Kasper-Merkel, Maria Kastner,

Florian Poxleitner

Matthias Schellenberger

Philipp Riickert

Von Alain Jacot

Igor Miiller, Wolfram Bartolomaeus

Thomas Beckenbauer

Kerstin Gartner, Bettina Hartmann,

Klaus Graf, Martin Radenberg, Oliver Ripke

Jiirgen Dames, Joachim Lindner

Leiser Verkehr durch larmarme Fahrbahnbeldge fiir kommunale StraBen -
VSVI Journal Berlin/Brandenburg, Ausgabe 2009

Messung des Einflusses von Fahrbahnoberflachen auf die Verkehrsgerdusche
nach DIN EN IS0 11 819/1 -

Untersuchungsbericht tiber die akustischen Eigenschaften verschiedener Straenbeldge auf
Autobahnen, BundesstrafRen und innerhalb von Ortschaften in Sachsen-Anhalt — Sonderheft 4/2009

Larmminderung - eine Herausforderung fiir die Stadte, Erfahrungen aus Miinchen -
asphalt, 4/2011

Praxiserfahrungen - Einsatz von diinnen Schichten im HeiBeinbau -
Bitumen, 3/2004

Versuch einer priiftechnischen Erfassung der Abhéngigkeit zwischen der Einbaudicke
Diinner Asphaltdeckschichten in HeiBbauweise auf Versiegelung und der Prazision
des Verfahrens zur Bestimmung der Raumdichte an Ausbaustiicken,

Bachelor-Thesis, Beuth-Hochschule fiir Technik Berlin 2012

Gute Oberflacheneigenschaften fiir sichere Fahreigenschaften —
Strale und Verkehr, S. 16-21, 11/2006

Erfassung und Bewertung der Texturen von Fahrbahnoberflachen,

Bundesanstalt fiir StraRenwesen, AP 03 330/S3 (veroffentlicht 2009), Bergisch Gladbach, 2003

Einfluss der Fahrbahntextur auf das Reifen-Fahrbahn-Gerausch,
FE 03.293/1995/MRB, Im Auftrag der BASt, 2001

Maoglichkeiten und Grenzen larmarmer Asphaltdeckschichten in bebauten Gebieten -
Strale und Autobahn 4/2011

Untersuchungen iiber den Einfluss des GrdBtkorns in bitumindsen Deckschichten auf die Griffigkeit

FE 07.109 G83F, 1988



Vergabe und Vertragsordnung
fiir Bauleistungen VOB, Teil B:
Allgemeine Vertragshedingungen

fiir die Ausfiihrung von Bauleistungen,

Ausgabe 2016

Vergabe und Vertragsordnung
fiir Bauleistungen VOB, Teil C:
Allgemeine technische Vertrags-
bedingungen (ATV), DIN 18317
Verkehrswegebauarbeiten,
Oberbauschichten aus Asphalt,
Ausgabe September 2016

Arbeitspapier Textureinfluss

auf die akustischen Eigenschaften
von Fahrbahndecken,

Ausgabe 2013

DIN EN IS0 11819-1:

Akustik - Messung des Einflusses
von StraBenoberflachen auf
Verkehrsgerausche - Teil 1:
Statistisches Vorbeifahrtverfahren,
(ISO 11819-1: 1997); Deutsche Fassung
EN'ISO 11819-1: 2001

DIN EN IS0 134731, 2, 3:
Charakterisierung der Textur von
Fahrbahnbeldgen unter Verwendung
von Oberflachenprofilen -

(deutsche Fassung, 1999)

DIN EN 13036-1:
Oberflacheneigenschaften von

StraBen und Flugplatzen - Priifverfahren -

Teil 1: Messung der Makrotexturtiefe
der Fahrbahnoberflache mit Hilfe eines
volumetrischen Verfahrens, Oktober 2010

Merkblatt Asphaltdeckschichten
aus Offenporigem Asphalt M OPA,
Ausgabe 2013

REGELWERKE

Richtlinien fiir den Larmschutz an
StraBen - RLS-90, Ausgabe 1990,
Berichtigte Fassung 1992

Richtlinien fiir die Standardisierung
des Oberbaus von Verkehrsflachen -
RSt0 12, Ausgabe 2012

Technische Lieferbedingungen fiir
Asphaltmischgut fiir den Bau von
Verkehrsflachenbefestigungen aus
Asphalt - TL Asphalt-StB 07/13,
Ausgabe 2007, Fassung 2013

Technische Lieferbedingungen fiir die

Bauliche Erhaltung von Verkehrsflachen-

befestigungen, Teil: Giiteiiberwachung,
Teil: Ausfiihrung von Diinnen Asphalt-
deckschichten in HeiBbauweise auf
Versiegelung -TL G DSH-V-StB 15 -
Ausgabe 2015

Zusitzliche Technische Vertrags-
bedingungen und Richtlinien fiir den
Bau von Verkehrsflachenbefestigungen
aus Asphalt - ZTV Asphalt-StB 07/13,
Ausgabe 2007, Fassung 2013

Zusitzliche Technische Vertrags-
bedingungen und Richtlinien fiir die

bauliche Erhaltung von Verkehrsflachen-

befestigungen - Asphaltbauweisen -
ZTV BEA-StB 09/13,
Ausgabe 2009, Fassung 2013

Technische Lieferbedingungen fiir
StraBenbaubitumen und gebrauchs-
fertige Polymermodifizierte Bitumen -
TL Bitumen-StB 07/13,

Ausgabe 2007, Fassung 2013

Technische Lieferbedingungen fiir
Bitumenemulsionen - TL BE-StB 15,
Ausgabe 2015

Merkblatt fiir den Bau von
Flugbetriebsflachen - M BFA,
Ausgabe 2005

Merkblatt zur Erhaltung von
Flugbetriebsflachen - M EFB,
Ausgabe 2012

Hinweise fiir den Oberbau mit
Asphalt auf Flugplatzen,
Ausgabe 1991

Technische Priifvorschriften
fiir Asphalt - TP Asphalt-StB

Technische Priifvorschriften
fiir Gesteinskdrnungen -
TP Gestein-StB

Hinweise fiir das SchlieRen und

die Sanierung von Rissen sowie
schadhaften Nahten und Anschliissen
in Asphaltbefestigungen - H SR,
Ausgabe 2003

Hinweise fiir das Frasen von Asphalt-
befestigungen und Befestigungen mit
teer-pechtypischen Bestandteilen -
H FA, Ausgabe 2010

Richtlinie fiir die bautechnische
Vorbereitung und Auswahl
geeigneter baulicher Erhaltungs-
maBnahmen von Verkehrsflachen-
befestigungen aus Asphalt im
Auftragsbereich des Landes-
betriebes Bau Sachsen-Anhalt -
Rili BEA LBB LSA vom 20.05.2011
mit Ergdnzung vom Juni 2011.
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HERAUSGEBER

EUROVIA Teerbau GmbH
NL Bottrop
Rheinbabenstrale 75
46240 Bottrop

Tel. +49 (0) 2041/ 993-0

RASK Brandenburg GmbH
Handwerkerstrafe 1

15366 Hoppegarten

Tel. +49 (0) 3342 / 42 42 6103

KEMNA Bau Andreae GmbH & Co. KG
Niederlassung Mitte | Zweigniederlassung
Hannover

Lohweg 44

30559 Hannover

Tel. +49(0) 511 / 64 699 210

THIENDORFER FRASDIENST GmbH & Co. KG
Am Fiebig 11

01561 Thiendorf

Tel. +49 (0) 35 248 / 8805-0

JOSEPH VOGELE AG
Joseph-Vigele-Strale 1
67075 Ludwigshafen

Tel. +49 (0) 621 / 8105 316

Pusch Bau GmbH & Co. KG
Am Schotterwerk 1

85125 Kinding/Pfraundorf
Tel. +49 (0) 8467 / 15-52

LS Bau AG
FuggerstralRe 39

86473 Ziemetshausen
Tel. +49 (0) 8284 / 88-145

GUTEGEMEINSCHAFT

DSH-V

an
Y] OEVERMANN

Oevermann Verkehrswegebau GmbH | PORR Oevermann GmbH

Zeppelinring 2
15749 Mittenwalde
Tel. +49(0) 3375 /210 79-0
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Robert-Bosch-Stralle 7-9
48153 Minster
Tel. +49 (0) 251 / 7601-0

EUROVIA Verkehrshau Union GmbH

Niederlassung Berlin-Potsdam
Zweigstelle Potsdam
Caputher Chaussee 1A

14552 Michendorf

Tel. +49 (0) 33205 / 76-100

MATTHAI

Niederlassung Magdeburg
Am Zweigkanal 16

39126 Magdeburg

Tel. +49 (0) 391 / 5070-0

MATTHAI Bauunternehmen GmbH & Co. KG

Brandenburger Stralle 9
30855 Langenhagen
Tel. +49 (0) 511 / 74099-26

STRABAG

STRABAG AG

Direktion Hannover
Sachsen-Anhalt
Volkmaroder Stral8e 40-45
38104 Braunschweig

Tel. +49 (0) 531 / 2375 200

Bergmannstralie 8

01983 GroRraschen

OT Freienhufen

Tel. +49 (0) 35753 / 378-0

Direktion Bayern Std /

Direct Export

Bereich Miinchen
Leopoldstrale 250 ¢

80807 Miinchen

Tel. +49 (0) 89 / 360 555-7814

GUTEGEMEINSCHAFT DSH-V e.V.
Geschaftsstelle

Elsterstraf3e 65

14612 Falkensee
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